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RESUMO

Este trabalho tem como tema o projeto de reestruturacdo da Avenida José de Souza
Rodovalho, localizada no municipio de Jaboatdo dos Guararapes/PE. Esta Avenida detém
um grande potencial de utilizacdo do espaco publico, pois nela se reproduz habitos que dao
vida a localidade. Porém as condigbes fisicas presentes na via ndo sdo propicias a esse
desenvolvimento social e cultural. Logo, este trabalho tem como objetivo oferecer boas
condig¢des de utilizagdo do espago publico, focando o olhar sobre a Avenida José de Souza
Rodovalho enquanto palco para a reproducdo da vida cotidiana, dos usos e das atividades
nela realizadas. Para obter tal entendimento do objeto estudado foram feitas pesquisas
bibliograficas, coleta de dados, imagens, entrevistas, mapas e a realizacao de dois
estudos de casos baseados em outras avenidas com caracteristicas préximas a
estudada. Diante dos estudos realizados conclui-se que é fundamental a relacédo
entre 0s aspectos funcionais que envolvem uma dada sociedade e a sua reproducao
sobre o meio fisico, para isso faz-se necessario a reestruturacao da Avenida José de

Souza Rodovalho.

Palavras-Chaves: Reestruracao, avenida, espacos publicos.



ABSTRACT

This work has as subject the project to restructure the Avenida José Souza
Rodovalho, located in Jaboatdo Guararapes/PE. This avenue holds great potential
for the use of public space, because it reproduces habits that give life to locality. But
the physical conditions present in the pathway are not conducive to such social and
cultural development. Therefore, this paper aims to offer good conditions for use of
the public space, focusing his gaze on the Avenida José Souza Rodovalho as venue
for the reproduction of daily life, the uses and activities therein. For such an approach
to the object studied literature searches were performed, collecting data, pictures,
interviews, maps, and two studies based on other avenues close to the
characteristics studied cases. Given the studies it is concluded that it is vital the
relationship between the functional aspects that involve a given society and its
reproduction on the physical environment, for it is necessary to restructure the

Avenida José de Souza Rodovalho.

Key Words: Reestruracédo, avenue, public spaces.
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INTRODUCAO

As cidades da Regido Metropolitana do Recife — RMR vém sofrendo continuo
crescimento marcado principalmente pelo aumento da populacéo nas areas urbanas
e consequentemente da densidade populacional. E em decorréncia destes
acontecimentos, ha uma dispersao da populacao, ja que muitas vezes as areas mais
adensadas concentram grande valorizacdo imobiliaria. Dessa maneira, os habitantes
das classes menos beneficiadas acabam se afastando dos grandes centros e

ocupando areas mais distantes e com poucas condicoes de habitagao.

E 0 que ocorre no municipio de Jaboatdo dos Guararapes, um dos mais importantes
da RMR, dentre os quatorze que compdem a regido. H4 uma diferenciacdo dos
niveis de habitagao, pois a faixa litordnea compreende a area melhor estruturada da
cidade, dotada de infraestrutura e oferta de servicos. No entanto, as regides mais ao
oeste do municipio, sdo marcadas pela existéncia de ocupacdes irregulares
decorrentes da dispersao da ocupacdo litordnea para uma area carente de

infraestrutura e condigdes de habitabilidade.

Segundo dados da Agéncia CONDEPE/FIDEM de 2010 o municipio apresenta os
seguintes indicadores: populacdo de 644.620 habitantes e dimenséao territorial de
258.566km?2, chegando a densidade demogréfica de 2.493,06hab/km?. Devido a esta
vasta area de abrangéncia Jaboatdo dos Guararapes € dividido em seis distritos,
sao eles Jaboatdao dos Guararapes (Barra de Jangada, Cajueiro Seco, Candeias,
Guararapes, Piedade e Prazeres), Jaboatdo, Cavaleiro, Curado, Jardim Jordao e

Muribeca dos Guararapes.

Porém, é no distrito de Jaboatdo dos Guararapes que se configura o maior contraste
de diferencas econémicas e sociais. A porcao litoranea deste distrito, no bairro de
Piedade é marcada por uma area de grande procura pelo mercado imobiliario,
detentora da maior renda municipal e € a que concentra a maior oferta de beneficios
publicos e de infraestrutura. A sua tipologia € representada por edificacdes

verticalizadas e por casas que hoje também perdem espaco para os edificios.
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No entanto, este quadro se inverte ao limite desta area com os bairros de Prazeres e
Cajueiro Seco, onde a predominancia é de Zona Especial de Interesse Social - ZEIS,
nao ha condicbes de habitabilidade adequadas, infraestrutura insuficiente,
ocupagodes irregulares e em areas de risco, por inundagdes as margens da Lagoa
Olho d’Agua e por habitacdes instaladas em areas insalubres.

Estas duas realidades sao demarcadas com forte expressao por uma via, a Av. José
de Souza Rodovalho. Esta via se consolidou durante o processo de ocupacdo da
area, pois ela é até hoje o principal acesso para as comunidades dispostas em sua
volta. As suas margens existe convergéncia entre bairros, sendo eles Cajueiro Seco
e Piedade. E as comunidades reconhecidas como Zona Especial de Interesse Social
- ZEIS instituidas pelas Leis 130/90, 114/91, 135/94, 32/96 sdo Nossa Senhora do
Carmo, Nova Divineia, Bom Pastor, Asa Branca, Tancredo Neves, Vietn3,

Vaquejada e Jardim Piedade.

Esta Via margeia o canal de Setubal que se inicia na cidade do Recife, mais
especificamente em Boa Viagem, nas imediacbes da Av. Antdnio Falcdo, se
estendendo até a Lagoa Olho D’Agua (tem por limite Norte o bairro de Piedade e ao
Sul o bairro de Barra de Jangada). Porém, é no trecho proximo ao Shopping
Guararapes, no bairro de Piedade, que esta via passa a ter uma nova configuracao
e onde ela recebe a nomenclatura de Avenida José de Souza Rodovalho, que se

constitui 0 objeto de estudo desse projeto.

A Lagoa Olho D’agua, conhecida como Lagoa do Nautico, € a maior lagoa de
formagéo de restinga em darea urbana no Brasil, sendo também a unica lagoa de
restinga na regido Nordeste. Com um espelho d’dgua de aproximadamente 375
hectares. A area, que é de protecdo ambiental, de acordo com a lei federal n®
4.771/65 (art. 20, alineas a e b) se encontra ameagada hoje pelo assoreamento e
pela poluicédo, principalmente pelo despejo de dejetos (em desacordo com o Art. 13,
inciso Il do PROJETO DE LEI COMPLEMENTAR N° 068 / 2006).

Ja a Avenida José de Souza Rodovalho com 3,045Km de extensdo, caracterizada

como via coletora no Plano Diretor do Municipio, atende as comunidades localizadas
16



em seu entorno, mas nao oferece servico continuo de transporte publico aos
moradores, ficando restrito até um determinado trecho, assim nao ha integracao nos
servicos de mobilidade. A via também serve de rota alternativa em momentos de
transito intenso na Avenida Ayrton Senna da Silva, Avenida paralela ao objeto de
estudo que comporta 0 mesmo sentido de fluxo (norte-sul). O trafego na Av. José de
Souza Rodovalho se da nos dois sentidos, estes sao limitados pelo canal que passa
entre as suas duas faixas, com cerca de 9 metros de largura cada.

A Avenida, objeto de estudo deste projeto, é asfaltada, comporta fluxo de veiculos,
no entanto o asfalto se encontra deteriorado, principalmente nos trechos onde a
populacao faz instalagdes irregulares a fim de despejar o dejeto de suas residéncias
diretamente no canal. Animais também circulam na via em meio a carros, pedestres

e bicicletas, pois esta ndo dispde de ciclovia.

As edificagbes do entorno da Av. José de Souza Rodovalho apresentam uma
tipologia de baixo padrdo construtivo, com um ou dois pavimentos, com pouco ou
quase sem recuo em relacdo ao passeio publico. As suas calcadas nao seguem
uma padronizacdo tanto de largura quanto de nivel, em algumas situacbes sao

inexistentes.

As fungdes predominantes ao seu entorno é residencial e comercial, mas na grande
maioria 0 comercio também serve de moradia, logo a mesma edificacao abriga dois
usos. As atividades de lazer ocupam as calcadas, principalmente nos fins de

semana, e se estendem a via, sao elas brincadeiras, jogos, festas, bares, e feiras.

A iluminagéo publica é ineficiente, tornando a via pouco atraente a circulagdo e este
quadro se agrava em sua extensao mais proxima a Lagoa Olho D’agua, onde é mais
perigoso transitar, devido a escuridao e pouco movimento de transeuntes.

Como forma de reduzir as condi¢cdes desfavoraveis de convivio e mobilidade, a partir
do contexto relatado, este estudo propds uma reestruturacao urbana na Av. José de
Souza Rodovalho.
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A reestruturacao ira promover a reformulacao da infraestrutura local, com base no
reconhecimento das fun¢des desenvolvidas hoje nesta localidade, visando beneficiar

as comunidades envolvidas e viabilizar o desenvolvimento de suas atividades.

E a partir desse preceito que o potencial paisagistico e natural, remanescente na
paisagem e no cotidiano da sociedade sera resgatado sem que haja interferéncia
nas condigdes de mobilidade e acessibilidade da populacédo oferecida pela Avenida
José de Souza Rodovalho.

Esse trabalho tem como objetivo geral propor uma reestruturacédo urbana para a Av.
José de Souza Rodovalho, localizada no municipio de Jaboatao dos Guararapes/PE.
E como objetivos especificos este estudo busca integrar a infraestrutura com os
usos e funcbes da via e promover a mobilidade e a acessibilidade entre as

comunidades.

O trabalho segue a seguinte metodologia: primeiramente foram realizadas pesquisas
bibliograficas a partir da consulta de livros, sites, jornais, revistas e artigos sobre o
tema tratado. Em seguida, coletaram-se dados, imagens, entrevistas e mapas sobre

a area em analise.

Diante dessas ferramentas foi feito um relato etnografico sobre o objeto de estudo,
como forma de correlacionar a teoria da pesquisa ao convivio da sociedade que faz
uso do local estudado. Para compor este relato etnografico foram registrados os
costumes, comportamentos, as reacées e os dramas sociais do cotidiano. Estes
registros foram feitos a partir da divisdo da Avenida José de Souza Rodovalho
(objeto de estudo deste trabalho) em quatro trechos e em cada trecho, foram
analisadas as suas peculiaridades e principalmente as suas fung¢des e atividades.
Terminada esta avaliacdo fragmentada, foi feita a juncéo dos quatro trechos, estes
foram correlacionados a fim de identificar semelhangas e diferencas diante das

funcdes registradas.

Como etapa seguinte, foram analisados dois estudos de caso. O primeiro, o0 projeto

de requalificagdo da Av. Ayrton Senna da Silva, localizada no bairro de Piedade, no
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municipio de Jaboatdo dos Guararapes/PE. O segundo, a Av. Brasilia Formosa
(conhecida como Rua Jodo Marques dos Anjos), no bairro de Brasilia Teimosa -
Recife/PE.

No caso da Avenida Ayrton Senna da Silva, esta apresenta a mesma configuracéao
fisica do objeto estudado, vias que tem o Canal como elemento compositivo, mas é
marcada por uma realidade social e funcdes diferenciadas. No entanto, ha uma
relagdo paisagistica na Avenida Ayrton Senna da Silva como o tratamento dado ao
Canal e a implantacdo de equipamentos que merecem ser avaliados. Como
segundo estudo de caso foi analisada a Av. Brasilia Formosa, pois esta tem funcdes
que se assemelham as identificadas na Avenida José de Souza Rodovalho, sendo
elas de lazer, trabalho, residéncia e circulacao, além da area estar enquadrada em
um zoneamento semelhante ao do objeto estudado, estando inserida em uma Zona

Especial de Interesse Social — ZEIS.

Com essa otica, foi realizada ainda uma pesquisa de campo a cerca dos estudos de
caso, observando a importancia dos elementos compositivos do espaco e sua
relagdo com o meio, a riqueza social e cultural ao observar as cenas urbanas e os
aspectos de convivio inerentes as funcdes urbanas e o entendimento do quanto se
faz necessaria a relagdo de harmonia entre as atividades urbanas e o meio na qual
elas ocorrem. E como forma de inter-relacionar tais especificacdes, foram dispostas
em tabela as condi¢des oferecidas por cada situacao e as consequéncias destas no

espaco publico, na acessibilidade, mobilidade e na qualidade de vida da sociedade.

Por fim foi elaborada a proposta de reestruturacdo da Avenida José de Souza
Rodovalho. Tal proposta buscou reformular o espaco fisico com o principal objetivo
de servir as necessidades da sociedade que ali reside e transita, ofertando
condicoes fisicas em detrimento dos aspectos funcionais.

A proposta se fundamentou nos hébitos e costumes, onde estes habitos ocorrem e
como ocorrem, para isto foram sugeridas areas livres propicias a receber

equipamentos, como Praca e Mercado Publico que sirvam de subsidio as areas de
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permanéncia sugeridas no decorrer da propria Avenida. As areas de permanéncia

foram locadas em pontos especificos, locados por meio de estudos de recorréncia.

Em contra partida a estas propostas foram elaboradas solucbes em um carater mais
abrangente para gerir o funcionamento da via e do seu entorno, sdo estas as

diretrizes gerais.

Como diretrizes especificas, a proposta inclui oferta de condicées de mobilidade e
acessibilidade através da reformulacdo da via e suas respectivas calgcadas,
implantagdo de mobiliario urbano, como paradas de 6nibus e bancos, colocagao de
postes para aumentar a oferta de iluminacgao publica.

No ambito geral, a proposta oferece condigdes funcionais e fisicas, com o objetivo

de favorecer o desenvolvimento de atividades e permitir a troca de relacdes entre a

sociedade envolvida.
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1. ARUA, SEUS ASPECTOS E ELEMENTOS

Esse capitulo tem como objetivo discutir os variados significados e fungdes que as
ruas desenvolvem no espaco urbano. Para tanto, verificou-se alguns conceitos
importantes que foram sendo incorporados a esse fundamental elemento de
organizacdo das cidades, as ruas, desenvolvidos ao longo do tempo. Dessa
maneira, sao tratados os conceitos das ruas, suas funcdes, a relacdo da fungcédo a
forma, as atividades desenvolvidas, os elementos compositivos da via e a legislacéao

voltada a aplicacdo da forma.

1.1 ARUA COMO ELEMENTO ESTRUTURANTE DO ESPACO URBANO

As vias ou ruas, elemento fundamental da configuracdo do espaco urbano,
passaram por variados significados e de representacées ao longo do tempo. De
acordo com Lynch (1999) as vias sdo canais de circulagcdo por onde as pessoas se
locomovem, observam a cidade e a identificam. Sdo nelas também que as pessoas
realizam suas atividades e séo estas atividades junto a qualidade do espaco que as
tornam importantes aos olhos dos observadores.

Ja Santos (1985), define a rua como o local do meio urbano que comporta usos e
atividades. E nesta, que os cidaddos se integram & cidade e exercem seu papel
social. E onde se ddo as trocas de relagdes sociais, até mesmo econdmicas, e 0

local publico que comporta a expansao das atividades residenciais.

Diante da magnitude da rua no espaco urbano, Silva (1982) declara que é através
do sistema de vias que as pessoas exercem o direito de ir e vir, de locomog¢ao, mas
diante deste direito de circulagdo individual ainda prevalece o principio da
coletividade. As atividades realizadas na via ndo podem interferir no direito do outro,
no entanto, os moradores de uma determinada rua tém direitos especificos se
comparados aos direitos de uso comum do povo, nos quais o autor apresenta a

seguinte classificagdo de acordo com 0s seus (UsoS).
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Esse uso especial consiste: a) no acesso aos imdéveis, mediante abertura
de portas sobre a via publica; b) na utilizagdo também para o despejo de
aguas pluviais e servidas em sua propriedade; c) na abertura, sobre a via,
de suas janelas para receber luz e ar; d) na exibigao de suas atividades e
mercadorias com vitrinas que reclamam a atengcdo dos pedestres que
transitem pelo logradouro e parem para ver e observar, respeitadas as
normas peculiares. (SILVA, 1982, p.196).

Para Santos (1985), a rua transmite o0 modo de vida de uma determinada
comunidade, ou até mesmo de um bairro. Ela é o espelho dos moradores de uma
dada regido. Além de ser o cenario dos mais diversos acontecimentos.

Dentro desse contexto, € possivel notar a importancia das ruas e o seu valor como
espaco publico e componente urbano. Pois, € na rua que esta acumulada toda a
riqueza cultural e social das pessoas que Ihe dao vida, e tal riqueza se manifesta em
situacdes distintas, e a tais situacdes constituem suas funcoes.

E por meio destas funcdes que é possivel notar a relevancia de uma rua diante do

meio urbano, da sua movimentacao e vitalidade.

A rua é o lugar onde se da o social também como espetaculo. Dai o seu
fascinio. Como forma dramatica, € um espetaculo que permite assumir
certas identidades, desempenhar determinados papéis e, até certo ponto,
escolher os enredos dos quais se vai participar. E o palco por exceléncia
do social (SANTOS, 1985, p. 83).

Para Rodrigues (1986), a cidade ou até mesmo a rua também é o cenario onde o
cotidiano e seus acontecimentos se desenvolvem. E o local de diversificados usos e

funcoes.
Rodrigues (1986, p.15) determina como usos e fungdes da rua “... administracédo e

prestacdo de servicos publicos e privados, comércio formal e informal, uso

residencial, atividades ligadas ao lazer coletivo e transportes, ...”
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Sendo o comércio a representacdo da vitalidade de uma area, principalmente
quando adota um carater informal, rico em cenarios singulares e produtores da
encenacao do convivio urbano. O uso residencial contém as atividades de convivio e
a dinamizacao das trocas entre os espacos privados e publicos. Ja as circulagdes
devem garantir a movimentagdo eficiente no desenvolvimento das diversas

atividades.

Santos (1985) afirma que a rua abriga quatro fungdes, sdo elas: circulacao,
residéncia, trabalho e lazer. O carater de circulacao € reconhecido pela necessidade
de locomogdo das pessoas. E através da rua que se da o acesso aos quarteirdes e
consequentemente aos lotes, compondo assim a malha urbana (tecido urbano
marcado pela disposicao entre a malha viaria e os quarteirées). Tal circulacao se da
de duas maneiras, pelas vias destinadas ao trafego de veiculos e nas calgadas,

préprias para a circulacao de pedestres.

De acordo com a definicdo de Santos (1985), a funcao de residéncia é tida pela
expansao das atividades realizadas no interior das edificagdes ou até mesmo do
lote, de forma que estas extrapolam o limite do dominio privado e passam a ocupar
espaco nas ruas (na propria via ou em suas calgcadas), como por exemplo, as
conversas nas calcadas. A funcao de trabalho € dada as situagdes em que a rua
comporta atividades comerciais, seja por meio da colocacdo das mesas de um bar,
das placas com propagandas de um estabelecimento, do carrinho de lanche, do
fiteiro de confeitos, da feira. J& a funcao de lazer, é representada pelas atividades
desenvolvidas nas vias que tem por objetivo a diversao das pessoas. Sao elas: a

partida de futebol, o jogo de domind, o empinar de papagaios, o bar.

Santos (1985, p. 24) afirma também que, “A importancia de que desfrutam pode ser
percebida pela constatacdo da quantidade de atividades e significados para os quais
servem de apoio ou de locus”.

Para Santos (1985) “Jogos, reunides, festas, encontros, cerimOnias e atividades
assemelhadas que se oponham as ideias de privacidade e de intimidade, encontram

na rua o seu lugar ideal.” (p.13) e “A rua pode ser invocada como lugar de
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passagem, como caminho que leva ao trabalho, ao lazer, ao culto, mas ela mesma

da lugar a todas essas atividades.” (p.51).

Em decorréncia da execucao de diversas atividades, de forma simultanea, faz-se
necessario a oferta de uma estrutura fisica que ofereca qualidade diante da

ocorréncia desses usos.

Segundo Rodrigues (1986), deve-se considerar que o meio fisico tem total
interferéncia sobre o incentivo ou abolicdo das atividades mais recorrentes em uma
determinada sociedade, oferecendo areas propicias ao desenvolvimento destas,
dessa forma é possivel perceber a relacdo de dependéncia entre o meio social e 0
fisico. Assim, a area a ser utilizada deve ser dotada de infra-estrutura. Pois, esta tem
interferéncia direta na acdo do homem e consequentemente do uso que se faz do

espaco urbano.

A infra-estrutura é o conjunto de elementos fisicos que oferecem ao cidadao
melhores condi¢des para a utilizacao dos espacos urbanos.

Ainda para Rodrigues (1986), € de suma importancia uma relacao de harmonia entre
0 espaco fisico e as atividades que ali se desenvolverao. Para obter este nivel de
entrosamento entre o cenario (a rua) e as cenas (acontecimentos) é necessario ter o

entendimento e dominar o comportamento de uma dada comunidade.

Logo, a principal forma de obter as informacdes inerentes ao esclarecimento do
meio € através da sociedade que ali reside, trabalha e circula adotando um
planejamento interativo. E por meio de registros e de relatos que se compreende
uma determinada regido e o sucesso de uma concepc¢ao projetual em meio urbano é
baseado no desafio de correlacionar os fatos vividos e as sensagdes dos usuarios

com as técnicas profissionais.

Ja Lynch (1999), afirma que deve haver uma associacao entre o significado da rua e
a sua forma. “Partimos do pressuposto de que, no design atual, a forma deve ser

usada para reforgar o significado, e ndo para nega-lo.” (LYNCH, 1999, p.51).
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A preocupacdo com a forma, além de estar associada ao desenvolvimento das
atividades, também é fundamental para o entendimento da malha urbana e
consequentemente da cidade, por parte das pessoas. Pois, a disposi¢cdo dos
elementos compositivos da forma interfere nas sensacées e compreensao que o

transeunte tem do percurso.

Lynch (1999), alega que as principais caracteristicas necessarias para conferir forma
a uma rua € manter uma relativa largura, o comprimento dos quarteirdes, as

fachadas dos edificios, sua importancia funcional.

As vias apresentam dimensodes diferenciadas, e essa diferenciacao é justificada pela

sua hierarquia e pelos equipamentos que ela comporta.

1.2 SISTEMA VIARIO

Outro aspecto que deve ser considerado é a dinamica das vias, Silva (1982) as
classifica como vias extra-urbanas e urbanas. As vias extra-urbanas s&o estradas
(competéncia das entidades estaduais - Unido, Estado e Municipios) localizadas fora
dos limites da cidade e as vias urbanas sdo as avenidas e ruas (competéncia
municipal) localizadas no perimetro urbano em &reas de densidade variada, porém

inseridas na cidade.

As vias urbanas podem ser classificadas em vias de transito rapido, preferenciais,
secundarias e locais. As de transito rapido tem trafego continuo sem interrupgoes,
as preferenciais de forma sinalizada dao prioridade ao trafego de veiculos, as
secundarias distribuem e coletam o trafego da via rapida e as locais oferecem

acesso as areas mais restritas ou isoladas.

Ainda para Silva (1982), as vias que comportam trafego misto, ainda podem ser
classificadas como arteriais, principais, secundarias, de circulacdo exclusivas de
pedestres e panoramicas. As vias arteriais canaliza o trafego de pontos distintos na
cidade, as vias secundarias detém o principal trafego do perimetro urbano, as

principais coletam o trafego das vias arteriais e organizam as unidades de
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vizinhancga, as vias exclusivas de pedestres garantem a circulagédo no interior dos
quarteirbes e as panoramicas permitem a visualizacao de pontos de contemplacao

paisagistica.

No entanto, o sistema viario, independente de hierarquias, detém dois carateres
qualitativos, o primeiro baseado no aspecto estatico visando a infra-estrutura e o
segundo no aspecto dindmico responsavel pelo fator operacional.

1.3 ELEMENTOS URBANOS DAS VIAS

Tém-se como elementos fisicos 0os equipamentos que servem de suporte para 0s
usuarios que trafegam em meio urbano, para o desenvolvimento deste trabalho
serdo analisados os seguintes elementos: o espacgo cicloviario (ciclofaixas ou

ciclovias) e a inser¢cao do mobilidrio urbano.

1.3.1 Espaco cicloviario

Espacos cicloviarios sdo as &reas destinadas a utilizagdo de bicicletas em uma
determinada regiao, este espaco tem categorias distintas. Segundo Miranda (2007),
existem trés categorias, o espaco compartilhado, o parcialmente segregado e o
totalmente segregado.

A escolha da categoria ideal para uma via é fundamentada na analise da mesma a

partir dos usos do espaco publico e das funcdes que este abriga.

Para Miranda (2007), o espago compartiihado comportam o fluxo de bicicletas e
demais veiculos em um mesmo momento, no entanto apesar de ser uma solucao
adotada para vias residenciais e ter uma restricdo de velocidade para o fluxo de
carros, esta ainda se associa a um grande numero de acidentes, muitas vezes com
vitimas fatais. Os espacos parcialmente segregados sao representados pelo uso de
ciclofaixas (faixa de rolamento demarcada por sinalizacdo e diferenciacao de piso,
sem limitacao fisica de espaco), esta solucao pode abrigar mais de um uso em dias
variados, dessa maneira nos fins de semana uma faixa de rolamento pode atender

ao fluxo de bicicletas e nos dias de semana funcionar como uma faixa de rolamento
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para veiculos. JA os espacos totalmente segregados sao marcados pelo uso da
ciclovia (faixa de rolamento demarcada por barreira fisica), esta da maior seguranca
aos ciclistas ja que é segregada aos veiculos e aos pedestres. Tanto as ciclofaixas
como as ciclovias podem ser unidirecionais (um sentido de trafego) ou bidirecionais

(dois sentidos de trafego).

1.3.2. Mobiliario Urbano

O mobiliario urbano é o conjunto de pequenas construcdes e objetos de tamanhos
variados destinados ao uso que integram a paisagem urbana, sendo instalados nas
vias e nos espacos publicos. No entanto, o uso destes comportam atividades de
diferentes géneros, dessa maneira o mobiliario urbano pode ser classificado de
acordo com sua funcionalidade.

A NBR 9283 de 1986 classifica o0 mobilidrio urbano por categorias e subcategorias a
partir de suas funcdes. As categorias sdo as de circulacdo e transporte, cultura e
religido, esporte e lazer, infraestrutura (comunicacgao, energia, iluminagao publica e
saneamento), seguranca publica e protecdao, abrigo, comércio, informacao e

comunicacéo visual e ornamentacao da paisagem e ambientagédo urbana.

Como circulagdo e transporte tém-se os elementos que indicam e facilitam a
locomocéao dos transeuntes e os que viabilizam o acesso ao transporte publico, sdo
eles: semaforos, placas, bicicletario, pontos de 6nibus. O mobiliario inserido na
categoria de cultura e religido € marcado por simbolos representativos, como os
cruzeiros, obeliscos, esculturas, monumentos. Ja os parques de diversdes, quadras
de esportes, mesas e assentos configuram a categoria de esporte e lazer.

A categoria de infraestrutura comporta quatro sistemas de distribuicdo, a
comunicacao, energia, iluminagdo publica e saneamento, onde se enquadram as
caixas de distribuicdo de comunicagdo, torres de distribuicdo de energia,
postes/luminarias e lixeiras, respectivamente. O item que trata de seguranca publica
compreende as cabines de vigilancia policial, gradis, cercas ou corrimaos. Como

oferta de abrigo, tém-se pérgolas e quiosques. Para comportar o comercio, ha as
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Avenida José de Souza Rodovalho 2% Proposta de Reestruturagéo

bancas e barracas. As placas, relogios-termémetros enquadram-se na categoria de
informagdo e comunicagéo visual. A arborizagédo, os canteiros, jardineiras, vasos e
mirantes fazem parte do item destinado a ornamentagdo da paisagem e
ambientacdo urbana.

Diante desta classificacdo colocada pela NBR 9283 de 1986 € possivel perceber que
o mobiliario € mais do que um objeto, a ele estdo atribuidas fun¢des que no contexto
urbano séo fundamentais para o bom desempenho das atividades realizadas.

Porém o principal fator para proporcionar uma composicao paisagistica a partir da
implantacdo do mobiliario urbano é a ordem, é através desta que se deve unir as
diferentes categorias de mobiliario mantendo a percepgao do usuario (Figuras 1 e 2).

FIGURA 1 - Mobiliario urbano ordenado - Boston

FONTE: www.flickr.com

FIGURA 2 - Mobiliario urbano desordenado - Porto Alegre

I’ L J

FONTE: Naiana JOHN
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A cartilha do Programa Passeio Livre, criado pela Prefeitura da Cidade de S&o
Paulo, tem o objetivo de preservar as condi¢cdes de circulagdo, acessibilidade e
incentivar a socializagao nos espacgos publicos.

O programa propbe o ordenamento dos passeios publicos por meio da divisdo dos
mesmos em faixas. Sao elas a faixa de servico, a faixa livre e a de acesso. A faixa
de servigco é destinada a colocagao de postes de iluminagao, paradas de 6nibus,
sinalizacao de transito, rampas de acesso de veiculos e portadores de deficiéncia. A
faixa livre é exclusiva para a circulacao de pedestres. E a faixa de acesso, localizada
em frente aos imoveis, permiti o acesso as edificagcdes, pode comportar mobiliario
mével, vegetacgao, floreiras, sem impedir 0 acesso aos iméveis (Figuras 3 e 4).

FIGURA 3 - Localizagao das faixas FIGURA 4 - Dimensionamento das faixas

Calcada em dreas de
comércio e servigos

m sem largura minima

FONTE: Cartilha passeio livre FONTE: Cartilha passeio livre

Faixa de Faixa livre Faixa de largura minima largura minima de 1,20

senvico acesso de 0,75 m

1.4 LEGISLACAO

Como forma de manter uma boa relagcdo entre os espacos destinados a circulacao
de pedestres e dos meios de transporte, por exemplo, 0s carros, serdo analisadas
condicOes especificas que favorecam este convivio a partir da utilizagado da NBR
9050 de 2004 que trata da acessibilidade tanto nas edificacbes quanto em espacos
abertos.
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1.4.1 NBR 9050:2004

A NBR 9050 (ANEXO 1) regulamenta as condigbes de acessibilidade a serem
implantas no contexto urbano e nas edificacbes. Esta lei tem o objetivo de
proporcionar o direito a circulacao, fazendo referéncia também a pessoas portadoras

de necessidades especiais.

Para este trabalho, considerando seu desenvolvimento em um meio urbano, serao
abordadas as seguintes aplicacdes: implantacao de sinalizacao tatil no piso de alerta
e direcional, dimensionamento e posicionamento dos rebaixamentos das calcadas

para travessia de pedestres e implantacao de faixas para travessia de pedestres.

1.5 REESTRUTURAGCAO DE VIAS URBANAS

De acordo com Rodrigues (1986), reestruturacdo é 0 processo que objetiva
reorganizar a utilizacdo dos espacos publicos, preservando as suas funcoes e
qualificando as condi¢cées de uso. Podendo ser realizado principalmente através da
oferta de estruturas fisicas que atendam as necessidades dos usuarios de forma que
0s usos realizados em uma determinada area possam ser mantidos sem que
interfira no funcionamento de outras atividades que recorrem no mesmo momento e

NO Mesmo espaco.

Isso quer dizer que o projeto de reestruturacdo devera valorizar “cenas
urbanas” identificadas, através da preservagdo ou criagdo de espagos
singulares que as abrigam ou que as desenvolvam. Essas cenas podem
estar ligadas tanto as relagbes de troca, como as de transporte ou de
lazer, ou ainda a outras que venham a ser identificadas. (FREITAS,
GUERRA, MOURA, & SEIXAS, 2005, p. 10)

Dessa maneira, diante da problematica do objeto de estudo e das condicbes
relatadas na Avenida José de Souza Rodovalho, faz-se necessaria a implantacdo de
um projeto de reestruturagcdo urbana nesta via. Ja que ela comporta funcdes

diversas e necessita de uma adequacao fisica em toda sua extensao.
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2. A AVENIDA JOSE DE SOUZA RODOVALHO EM JABOATAO DOS
GUARARAPES/PE.

Segundo dados de 2010 da Agéncia CONDEPE/FIDEM, o municipio de Jaboatdo
dos Guararapes esta localizado no Estado de Pernambuco, a 14km de distancia da
capital, Recife. Compde a Regidao Metropolitana do Recife — RMR, junto com mais
treze municipios (Figura 5). Esta situado na faixa litoranea do oceano atlantico a
leste, faz divisa com os municipios do Cabo de Santo Agostinho ao sul, Moreno e

Sao Lourencgo da Mata a oeste e Recife ao norte.

FIGURA 5 - Localizagcao do municipio de Jaboatao dos Guararapes na RMR.
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CABO DE SANTO
AGOSTINHO

FONTE: http://www.webbusca.com.br

De acordo com os dados de 2010 da Agéncia CONDEPE/FIDEM, o municipio
apresenta os seguintes indicadores: populacdo de 644.620 habitantes, sendo
630.595 em areas urbanas e 14.025 em zonas rurais, taxa de urbanizagdo de
97,82%, e dimenséo territorial de 258.566km?2, chegando a densidade demogréfica
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de 2.493,06hab/kmz2. Ja o indicador social marca um IDH-M de 0,777 em 2000 e o

econdmico aponta uma renda per capita de 566,17 em 2010.

Devido a sua vasta area de abrangéncia a cidade de Jaboatdo dos Guararapes é
setorizada de duas maneiras, uma em regides politico-administrativas que consta no
Plano Diretor e em registros do IBGE, com cinco distritos (Jaboatdo dos Guararapes,
Cavaleiro, Curado, Jaboatao e Jardim Jordao) e a outra em sete regionais, a partir
de sua configuracdo social, reconhecidas pela Prefeitura do Municipio (Jaboatao
Centro, Cavaleiro, Curado, Muribeca, Prazeres, Praias e Guararapes).

A divisdo politico-administrativa (Figura 6) reconhece o distrito de Jaboatdo dos
Guararapes em Lei Complementar N. 002 de 11 de Janeiro de 2008, referente ao
Projeto de Lei Complementar N.068/2006, este distrito detém as regionais de

Muribeca, Prazeres, Praias e Guararapes (Figura 7).

FIGURA 6 - Localizacao do distrito de Jaboatdo dos Guararapes.

JABOATAO DOS GUARARAPES
DISTRITOS MUNICIPAIS

Curado

Cavaleiro

Jaboatdo

Jd. Jordao

Jaboatao dos Guararapes

FONTE: Prefeitura Municipal de Jaboatdo dos Guararapes, 1996.
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FIGURA 7 - Regionalizagdo do Municipio

LEGENDA:
Reglonal 1 - Jaboatdo Centra
Reglonal 2 = Cavalelro
Reglonal 3 = Curado
Reglonal 4 = Murlbeca
Reglenal 5 = Frazeres
Reglonal 6 = Pralas

Reglonal 7 = Guararapes

FONTE: Prefeitura Municipal de Jaboatdo dos Guararapes, 2013.

O distrito de Jaboatdo dos Guararapes é formado pelos bairros de Barra de
Jangada, Cajueiro Seco, Candeias, Guararapes, Piedade, Prazeres, Comportas,
Marcos Freire e Muribeca, segundo Lei Complementar n® 002 de 11 de Janeiro de
2008, referente ao Projeto de Lei Complementar n® 068/2006.

Os bairros de Barra de Jangada, Candeias e Piedade representam a porcao

litorAnea e os demais bairros de localizam mais a oeste (Figura 8).
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FONTE: http://jaboataocontradengue.blogspot.com.br, 2012.

Os bairros que se relacionam socialmente e fisicamente com o objeto de estudo,
margeando a Avenida José de Souza Rodovalho, sdo os de Cajueiro Seco e
Piedade. Inseridas nestes bairros estdo as comunidades de Nossa Senhora do
Carmo, Nova Divineia, Bom Pastor, Asa Branca, Tancredo Neves, Vietn3,
Vaquejada e Jardim Piedade, reconhecidas como Zona Especial de Interesse Social
- ZEIS instituidas pelas Leis 130/90, 114/91, 135/94, 32/96.

A Avenida José de Souza Rodovalho tem aproximadamente 3Km de extenséo e
estd compreendida no trecho proximo ao Shopping Guararapes e a Lagoa Olho
D’agua (Figura 9). Ela estéa interligada com a Av. Ayrton Senna da Silva (também
denominada de Av. Senador Paulo Pessoa Guerra que tem o fluxo no sentido de
Boa Viagem para Piedade), Av. Barreto de Menezes (comporta o fluxo de saida do
bairro de Prazeres) e com a Rua Sado Sebastiao (comporta o fluxo de entrada e
saida de Jardim Piedade), consideradas as vias de maior hierarquia. Com menor
fluxo tém-se as Ruas Maestro Nélson Ferreira e R. Rosa Amélia da Paz, estas ligam
a Av. José de Souza Rodovalho com a Av. Ayrton Senna da Silva, de forma

perpendicular, semelhante a disposicao da R. Sdo Sebastiao (Figura 9).
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FIGURA 9 - Interligacdo da Av. José de Souza Rodovalho com o sistema viario.
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FONTE: Google Earth, imagens capturadas em 24/11/2009 e adaptadas pelo autor.

O processo de ocupacdo da localidade se deu antes da instalagdo desta avenida,
porém nao antes da implantagdo do canal. A partir de avaliagdo das ortofotocartas
(APENDICES 1 E 2) obtidas na Agéncia CONDEPE/FIDEM, referente aos anos de
1975 e 1986 a populacdo passou a ocupar esta area, as margens do canal. Como
forma de oferecer acesso as comunidades que ali se instalavam passaram a utilizar
as margens do Canal como meio de circulagdo. Formando assim o que viria a ser a

Avenida José de Souza Rodovalho.

Em 2004 no mandato de Fernando Rodovalho como prefeito do municipio de

Jaboatdo dos Guararapes, a Avenida foi reconhecida e inaugurada apds obra de
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pavimentagdo e alargamento do canal, momento na qual foi atribuido este nome em
homenagem ao pai do Prefeito. Hoje a avenida também tem outras denominagées,
como Rua do Canal, Avenida Miguel Arraes e Nova Piedade.

Hoje, apds realizada as obras, a avenida possui 2 faixas, cada uma com
aproximadamente 9 metros de largura e um canal com cerca de 10 metros de
largura (Figura 10).

FIGURA 10 - Largura da Avenida e do Canal.
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FONTE: Google Earth, imagens capturadas em 24/11/2009 e adaptadas pelo autor.
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A tipologia das construcoes em seu entorno € marcada por casas com um ou dois
pavimentos (Figura 11), na maioria dos casos sem estrutura de saneamento basico,
abastecimento regularizado de agua e energia elétrica. Principalmente no que diz
respeito ao saneamento basico, pois grande parte das casas tem uma tubulagédo
clandestina instalada que transporta os dejetos sanitarios direto para o canal,
interferindo na pavimentacao e circulacdo da avenida, ja que os proprios moradores

desfazem sua pavimentacgéo para instalar as tubulacées.

FIGURA 11 - Tipologia das edificagdes.

FONTE: Arquivo pessoal, registro em 26/05/2013 - Domingo.

Este problema do esgotamento sanitdrio também interfere diretamente na
manutencado e preservacao da Lagoa Olho D’agua (situada ao fim do percurso da
via), pois esta recebe de forma direta e sem tratamento todos os residuos e lixo
despejados no canal (Figura 12). Nao s6 das comunidades do entorno, mas também
dos bairros de Boa Viagem e Setubal, considerando que o canal se inicia nas

imediacdes da Avenida Antonio Falcdo no bairro de Boa Viagem.
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FIGURA 12 - Encontro do Canal com a Lagoa Olho D'agua.

LAGOA OLHO D'AGUA

FONTE: Arquivo pessoal, registro em 26/05/2013 - Domingo.

Além de influenciar diretamente na preservacao do meio ambiente, estes fatores
estdo associados ao risco a saude publica local, ja que o contato com esta realidade
de poluicdo e lixo € muito préxima dos moradores que ocupam as margens da
avenida e as imedia¢des da Lagoa para executar diversas atividades (Figura 13).
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FONTE: Arquivo ea,regisro em 26/05/2013 - oingo.
A partir do conhecimento obtido por meio do primeiro capitulo deste trabalho a cerca
das fungdes presentes em uma via, foi possivel verificar que a avenida em analise
comporta a funcéo de circulacio, residéncia, trabalho e lazer (APENDICE 3).

A funcao de circular é representada pelos pedestres, bicicletas, carrogas guiadas por
cavalos e carros. Valendo ressaltar o trafego intenso das bicicletas (Figura 14), ja

que é o meio de transporte que a grande parte da populacéo local usa para ir e vir
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do trabalho, e a utilizacdo das carrocas. Esta aproximacao decorrente da utilizacao
de animais como meio de transporte € a principal causa destes circularem soltos na
avenida (Figura 15).

FIGURA 14 - Fluxo intenso de bicicletas.

FONTE: Arquivo pessoal, registro em 26/04/2013 — Sexta Feira.

FIGURA 15 - Animal circulando na via

FONTE: Arquivo pessoal, registro em 26/04/2013 — Sexta Feira.

7 s

A condicdo de maior risco para os pedestres € no momento que é realizada a
travessia de uma faixa para outra da avenida, pois a travessia é feita por pontes sem

estrutura adequada que passam sobre o canal (Figura 16). A via é beneficiada em
40



Avenida José de Souza Rodovalho 2% Proposta de Reestruturagéo

parte do seu trecho com transporte publico, através de uma linha de énibus que
recebe o nome, Jardim Piedade. Esta linha vem do bairro de Piedade, passa por
Jardim Piedade e chega a Av. José de Souza Rodovalho, através da R. Séao
Sebastido.

FIGURA 16 - Ponte de travessia sobre o Canal e vegetagcdo sem manutencao.

r

FONTE: Arquivo pessoal, registro em 26/04/2013 — Sexta Feira.
A infraestrutura voltada a acessibilidade é deficiente, as calgcadas encontram-se
tomadas por lixo (Figura 17), assim como o canal, e a pavimentagdo da via é
precaria. Nos periodos chuvosos, hd o acumulo de agua em trechos da avenida,
principalmente onde a pavimentacao encontra-se mais deteriorada (Figura 18).
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FONTE: Arquivo pessoal, registro em 26/05/2013 - Domingo.

FIGURA 18 - Condigcdes da circulagcao de veiculos.

FONTE: Arquivo pessoal, registro em 26/05/2013 - Domingo.

As atividades voltadas a residéncia e ao trabalho compartilham em grande parte o
mesmo espago privado. As edificagcdes geralmente comportam as duas fungdes e as
atividades extrapolam os limites do espacgo privado e extravasando ao dominio
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publico, como as calcadas ou até mesmo a prépria avenida (Figura 19). Como

exemplo, temos as atividades de comercio, servigos, bares, mercearias.

FIGURA 19 - Atividades de comércio.

FONTE: Arquivo pessoal, registro em 26/05/2013 - Domingo.

A principal atividade de trabalho presente na &rea é o comercio. Mas € a Feira do
Troca o de maior destaque, esta se instala na via na manha dos Domingos e se
estende até o fim do dia. A avenida € tomada por barracas (Figura 20), por um fluxo
intenso de pessoas e por uma grande quantidade de carros estacionados nas faixas
de rolamento lateral (Figura 21).

FIGURA 20 - Feira do Troca.

FONTE: Arquivo pessoal, registro em 26/05/2013 - Domingo.
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FONTE: Arquivo pessoal, registro em 26/05/2013 - Domingo.

No ambito do lazer a execugédo das atividades vem a se tornar um fator de maior
risco. Porque as criancas tém contanto direto com as areas alagadas e com o lixo. A
principal atividade de lazer identificada foi a partida de futebol, por parte das
criangas e o encontro de adultos em pontos especificos a fim de manter as relagdes

de convivio e entretenimento, principalmente em bares.

O mobiliario urbano identificado sdo orelhdes e postes de iluminacdo que em sua
maioria nao funcionam. A arborizagdo da via é insuficiente, ocorrendo
esporadicamente, grande parte do verde encontrado, esta as margens do canal sem
manutencdo. Nao ha sinalizagdo na Avenida, nem de direcionamento de fluxos ou

ao menos de travessia de pedestres.

A populacdo que reside nas proximidades da Avenida José de Souza Rodovalho €
em sua maioria composta por pessoas de classe baixa, que residem na localidade a
aproximadamente 30 anos. Considerando esse fator de relevancia, foram realizadas
entrevistas com os moradores, desde os moradores mais antigos que tem o dominio
da histéria do local até as criancas. Pois, cada faixa etaria tem necessidades e
anseios diferentes. Porém as queixas de todos foram a cerca das condicdes de

saneamento ambiental, lazer e segurancga.
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2.1 LEGISLACAO

As margens da avenida sdo marcadas por macrozonas urbanas, tratadas no Plano
Diretor Municipal, compostas pelas seguintes zonas: Zona de Adensamento
Construtivo Alto — ZAA; Zona de Adensamento Construtivo Médio — ZAM; Zona de
Adensamento Construtivo Baixo — ZAB; Zona de Qualificacao Urbana — ZQU (Figura
22).

FIGURA 22 - Macrozoneamento do entorno da Av. José de Souza Rodovalho
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FONTE: Mapa de macrozoneamento, Plano Diretor de Jaboatdo dos Guararapes.
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Mas, dentro destas zonas existem as comunidades de Nossa Senhora do Carmo,
Nova Divineia, Bom Pastor, Asa Branca, Tancredo Neves, Vietna, Vaquejada e
Jardim Piedade, reconhecidas como Zona Especial de Interesse Social - ZEIS
instituidas pelas Leis 130/90, 114/91, 135/94, 32/96 (Figura 23).

FIGURA 23 - ZEIS as margens da Av. José de Souza Rodovalho
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FONTE: Mapa de macrozoneamento, Plano Diretor de Jaboatdo dos Guararapes.

Av Falirin R

Segundo o Projeto de Lei Complementar N.068/2006, a ZAA, ZAM e ZAB,
compreendem as areas de incentivo ao adensamento e a ocupacgao residencial,
porém de maneira diferenciada considerando a alta, média e baixa ocupacdo. Onde
a Zona de Adensamento Construtivo Baixo - ZAB localiza-se préxima a Lagoa Olho
D’agua com o objetivo de ndo sobrecarregar o sistema de drenagem nesta
localidade e de manter um potencial paisagistico bem relacionado com o entorno. Ja
a ZQU1 esté localizada entre a antiga BR101, a Lagoa Olho D’agua e a Av. José de
Souza Rodovalho, e € tida como uma area de urbanizagdo mais antiga com média e
alta densidade sujeita a contencdo de adensamento construtivo, promogéo de
regularizacao fundiaria, de mobilidade e acessibilidade.
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Considerando a disposicao do sistema viario local, ainda segundo o Projeto de Lei
Complementar N.068/2006, a Av. José de Souza Rodovalho (conhecida também
como Av. Miguel Arraes) é descriminada como via coletora (Figura 24), assim a sua

funcéo é coletar e distribuir o transito em servidao as vias arteriais.

FIGURA 24 - Hierarquia da Av. José de Souza Rodovalho
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FONTE: Mapa de macrozoneamento, Plano Diretor de Jaboatdo dos Guararapes.
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3. ESTUDOS DE CASO

Esta etapa tem por objetivo auxiliar no desenvolvimento de um projeto, pois sobre
experiéncias reais e planos ja implantados € possivel filtrar os pontos positivos e
negativos das mais diversas aplicacbes considerando a individualidade de cada

lugar e espaco.

Como estudos de caso que balizardo a elaboracao deste projeto serdo analisados
dois projetos, o primeiro na Avenida Ayrton Senna da Silva (denominada também
como Avenida Senador Paulo Pessoa Guerra) e o segundo na Avenida Brasilia

Formosa (também chamada de Rua Jodo Marques dos Anjos).

Estes estudos terdo por objetivo relacionar os projetos executados nas referidas
vias, identificando suas funcdes e sua relacdo com a forma proposta. Por meio da
avaliacao das atividades, da estrutura fisica, dos elementos que as compdéem, da
legislagé@o (considerando o zoneamento, 0s parametros construtivos e o uso do solo)
e do sistema viario. Sendo a forma sobre a funcao a grande énfase da analise, de

como esta proporciona o uso do espago e a sua dinamica.

3.1 AVENIDA AYRTON SENNA DA SILVA

A Avenida Ayrton Senna da Silva, também denominada como Avenida Senador
Paulo Pessoa Guerra, estd localizada no bairro de Piedade, no municipio de
Jaboatdo dos Guararapes/PE (Figura 25). Esta passou por obra de requalificacao

recentemente, sendo finalizada no final do ano de 2012.
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FIGURA 25 - Localizagdo da Av. Sen. Paulo Pessoa Guerra.
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FONTE: Google Earth, imagem capturada em 24/11/2009 e adaptadas pelo autor.

Sera analisado um trecho de 2,1km, compreendido entre o inicio do municipio de

Jaboatdo dos Guararapes até o cruzamento com a Avenida Barreto de Menezes.
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Esta analise foi fundamentada através da observagdo do espaco, imagens, mapas,
fotos e entrevistas.

A avenida possui duas vias e o Canal que vem desde as proximidades da Av.
Anténio Falcao e desagua na Lagoa Olho D’agua passa entre elas acompanhando
seu sentido longitudinal. Antes da execugdo do projeto de requalificagdo a via a
esquerda do canal (considerando o sentido do fluxo norte-sul) tinha quatro faixas de
rolamento separadas por um canteiro central destinado a circulagdo de pedestres e
gue recebia a unica arborizagdo que compunha a avenida (Figuras 26, 27, 28 e 29).

FIGURA 26 - Composicao da Av. Ayrton Senna da Silva antes da requalificacao

1 VIA COM 3 CANAL  1VIA COM 4 FAIXAS DE
FAIXAS DE ROLAMENTO SEPARADAS

ROLAMENTO POR CANTEIRO CENTRAL

FONTE: Google Earth, imagem capturada em 24/11/2009 e adaptadas pelo autor.
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Proposta de Reestruturagéo

FIGURA 27 - Av. Ayrton Senna da Silva antes da requalificacao
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FONTE: Google Earth, imagem capturada em 24/11/2009.

FIGURA 28 - Av. Ayrton Senna da Silva durante a requalificacao.
Avenida Senador. Paulo Pessoa Guerra “

FONTE: Google Earth, imagem capturada em 24/11/2009.
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FIGURA 29 - Ayrton Senna da Silva depois da requalificagéo.

3

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 26/05/2013 — Domingo.

3.1.1 Funcéo

A Avenida Ayrton Senna da Silva comporta a funcdo de circulagdo, com maior
énfase nos dias de semana, jA que esta avenida é uma via arterial e recebe o
trafego norte-sul, decorrente das principais cidades da Regidao Metropolitana do
Recife — RMR, Olinda, Recife e Jaboatdo. Pois, Jaboatdo dos Guararapes é
considerada cidade dormitério, os habitantes em sua maioria, ndo trabalham na
cidade na qual residem, logo esse é o principal gerador do transito intenso que

ocorre no inicio da noite.

Tal funcao é desenvolvida pelos pedestres, ciclistas, veiculos de pequeno porte e
6nibus. A movimentacao dos pedestres ndo € intensa. Ocorre em grande parte na
busca pelas paradas de O6nibus, principalmente nas proximidades do Shopping
Guararapes. As bicicletas circulam na ciclofaixa, implantada apés requalificacao, e a
movimentacao nos dias Uteis é mais frequente pelas pessoas que utilizam a bicicleta
como meio de locomocgao para trabalhar ou estudar. Ja nos fins de semana, o fluxo
diminui e pode-se perceber a presenca de ciclistas, utilizando a ciclofaixa para a
realizacdo de atividade fisica e ndao mais por necessidade de locomocao. Os
veiculos de pequeno porte compéem uma grande demanda de movimentagao de

segunda a sexta-feira, no fim de tarde e comeco da noite o fluxo é intenso. Os
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6nibus circulam em uma faixa exclusiva, implantada também apds projeto de
requalificacdo, hoje até determinado trecho (Figura 30) os énibus seguem pela faixa
da direita do canal, em seguida é executada a mudangca de faixa, onde estes
passam a circular na faixa da esquerda, exceto os 6nibus das linhas que entram no

Shopping Guararapes, estes permanecem na faixa da direita.

FIGURA 30 - Transigéo de faixa exclusiva para 6nibus.
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FONTE: Google Earth, imagem capturada em 24/11/2009.

3.1.2 Forma

A configuragdo espacial do entorno a Avenida Ayrton Senna da Silva sofre
interferéncia direta do macrozoneamento existente para a localidade. A avenida é
tida como o limite entre duas zonas, a Zona de Superposicao de Legislagcdes — ZES

e a Orla com Superposicao de Legislacdes — ZLT3 (Figura 41).
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FIGURA 31 - Macrozoneamento do entorno a Av. Ayrton Senna da Silva.
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FONTE: Mapa de macrozoneamento, Plano Diretor de Jaboatao dos Guararapes.

A ZES sofre interferéncia de leis federais devido ao controle de ruidos nas
proximidades a area de protecdo do Parque Historico Nacional dos Guararapes e de
protecdo aos voos operados pelo Aeroporto Internacional Recife/Guararapes. A ZLT
3 sofre interferéncia do Instituto do Patrimdnio Historico e Artistico Nacional — IPHAN
e da Aerondutica.
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Considerando as interferéncias legais citadas, pode-se perceber a relagdo destas
leis a tipologia identificada as margens da Av. Ayrton Senna da Silva, desde o seu
inicio (limite entre a cidade de Recife e Jaboatdo dos Guararapes) até o seu
cruzamento com a Av. Barreto de Menezes (limite do trecho em analise). A
predominancia encontrada é de casas, no entanto os poucos edificios identificados

tem um controle de gabarito, atingindo cerca de quatro pavimentos.

O processo de drenagem da localidade é através da captacdo das aguas pluviais
por meio das redes de microdrenagem, de forma que estas conduzem a captacao ao
canal que margeia a avenida. Os servicos prestados diretamente relacionadas a
avenida é a oferta de transporte publico, oferecido por 6nibus de empresa
consorciada, a coleta de lixo que atende a localidade e a iluminagédo publica. A
acessibilidade esta condicionada aos rebaixos de meio fio, ndo ha sinalizagéo tatil

trabalhada de forma continua e integrada.

Como elementos compositivos tem-se o canal, a faixa exclusiva para 6nibus, a
ciclofaixa (Figura 32) e o mobiliario urbano. O canal segue 0 mesmo trajeto da
avenida (Figura 33), de forma que este esta situado entre as duas vias que
compbem esta avenida, diante dessa localizagao o canal oferece risco tanto aos
transeuntes como aos veiculos, pois este ndo apresenta nenhum peitoril, para peito
ou corrimao que ofereca segurancga. A faixa exclusiva para énibus, assim como a
ciclofaixa ndo é continua, nesta avenida, elas surgem no limite do municipio de
Recife com Jaboatdo dos Guararapes e se encerram quando a Avenida Ayrton
Senna da Silva encontra o cruzamento com a Av. Barreto de Menezes (Figura 34). E
em determinados trechos, nos momentos de transito mais lento, os veiculos de
pequeno porte invadem as faixas exclusivas como forma alternativa de trafego. O
mobiliario urbano encontrado foram as paradas de 6nibus (Figura 35), postes de
iluminacao publica (Figuras 36 e 37) e jardineiras (Figura 38 e 39).
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FIGURA 32 - Ciclofaixa

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 26/05/2013 - Domingo.

FIGURA 33 - Canal

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 26/05/2013 - Domingo.
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FIGURA 34 - Fim da faixa exclusiva para 6nibus - a direita

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 26/05/2013 — Sexta Feira.

FIGURA 35 - Parada de 6nibus

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 26/05/2013 - Domingo.

FIGURA 36 - Poste 1 FIGURA 37- Poste 2

FONTE: Arquivo Pessoal, registro FONTE: Arquivo Pessoal, registro
em 26/05/2013 - Domingo. em 26/05/2013 - Domingo.
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Avenida José de Souza Rodovalho 2% Proposta de Reestruturagéo

FIGURA 38 - Jardineira

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 26/05/2013 - Domingo.

FIGURA 39 — Jardineira sobre ponte

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 01/06/2013 — Sabado.

Diante do exposto a cerca das alteragdes propostas no projeto de requalificacdo da
Av. Ayrton Senna da Silva é possivel ressaltar a eficacia do mesmo no aspecto
relacionado ao cumprimento da execugao da funcao através da oferta das condicdes

fisicas representadas aqui pela forma.
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A partir das observacoes e registros (fotograficos e entrevistas) feitos em horarios e
dias distintos, concluiu-se que o projeto favorece a realizacdo das diversas
atividades inerentes ao espaco publico, a sua estrutura fisica atende aos
acontecimentos propicios a funcéo de circulacao, funcao identificada em analise que
atua diretamente no funcionamento da avenida. Considerando que a via dispde de
uma faixa exclusiva para 6nibus, de 8 faixas de rolamento para os demais veiculos,
de uma ciclofaixa e de calgadas com largura suficiente para comportar a demanda
de transito de pedestres.

Logo, estes elementos atendem os aspectos abordados em analise, pois havia a
necessidade de uma ciclofaixa, afinal foi visto que o fluxo de bicicletas é intenso
durante a semana e em relagdo a grande quantidade de faixas de rolamento
observou-se que o fluxo de veiculos de pequeno porte também € intenso em

horarios especificos.

Demais caracteristicas foram notadas como ausente é o caso da falta de sinalizagéao
tatii e da arborizacdo, no entanto estes podem ser considerados como fatores
especificos, ndao alteram o funcionamento da via enquanto atendimento da funcao,
mas nao transmite a condicado ideal de formacao de paisagem e de acessibilidade

inerentes ao transeunte.

3.2 AVENIDA BRASILIA FORMOSA

A Avenida Brasilia Formosa, com denominacao reconhecida pela Lei n. 17011 de
Julho de 2004, conhecida também por Rua Jodo Marques dos Anjos, esta localizada
no bairro de Brasilia Teimosa — Recife/PE (Figura 40).
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FIGURA 40 - Bairro de Brasilia Teimosa

. ._/"f}i"//

» ot

NS~ e
U e ol
2y | pauust

/f {
| CAMARAGIBE |
sio | ’
LOURENGO ™ 3
DA MATA\ ’j‘
!
y
2

i/ b N S / /1l S
A W K- /1 B, .

FONTE: http://www?2.recife.pe.gov.br

Esta avenida foi implantada a partir do projeto de urbanizagdo da orla de Brasilia
Teimosa executado em 2004, a via possui 1,3km de extensédo e 14m de largura.

3.2.1 Funcgdes

A partir das visitas realizadas a area e das observacdes feitas foi possivel identificar
a presenca de funcgdes relacionadas a residéncia, lazer, circulacdo e trabalho,

associada a isso também se identificou uma riqueza cultural e social na execucao
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das diversas atividades, arraigada por habitos corriqueiros de uma comunidade com

costumes ja consolidados.

A funcdo de residéncia € marcada pela ocupagdo dos moradores do meio publico

para o desempenho de atividades de convivio (Figura 41 e 42) e por extrapolar os

limites de sua residéncia ocupando o espago publico como apoio as tarefas

domesticas (Figura 43).

FIGURA 41 - Moradores conversando

em meio publico.

FONTE: Arquivo Pessoal, registro
em 01/06/2013 - Sabado.

FIGURA 43 - Atividades domesticas ocupando o espago publico

1

FIGURA 42 - Moradores conversando

em meio publico.
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FONTE: Arquivo Pessoal, registro
em 01/06/2013 - Sébado.

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 01/06/2013 - Sabado.



O lazer é a fungao de maior interferéncia ao espaco da avenida, como atividades
pertinentes a esta categoria visualizou-se a permanéncia em bares e execucao de
jogos em pontos especificos da via por parte dos adultos. Percebeu-se também a
presenca de diversas traves de futebol locadas na faixa de areia que tangencia a
avenida. Ja, sobre as criancas foram visualizadas brincadeiras, sendo a mais
corriqueira delas as atividades fazendo uso de bola, como exemplo do futebol.

Ha um grande numero de bares ao longo da via, uns instalados em edificacbes de
carater exclusivo para o comércio (alguns nos quiosques projetados durante o
processo de urbanizacado da area) outros em edificacdes de uso misto (Figura 44 e
45). Associada também as atividades dos adultos foi possivel identificar a execucao
de jogos em pontos especificos, como domin6 (Figura 46). Nao foi identificada
nenhuma atividade que utilizasse as traves para futebol instaladas na faixa de areia
(Figura 47).

FIGURA 44 - Bar em quiosque

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 01/06/2013 - Sabado.
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FIGURA 45 - Bar em edificagdo de uso misto

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 01/06/2013 - S&bado.

FIGURA 46 - Jogo de dominé

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 01/06/2013 - S&bado.

FIGURA 47 - Traves de futebol na faixa de areia sem utilizagao

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 01/06/2013 - Sdbado.
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Para comportar as atividades infantis ha parques instalados ao longo da via (Figura
48 e 49), mas durante a visita ndo se visualizou criancas fazendo uso dos
equipamentos e sim brincadeiras sendo realizadas na faixa de areia que margeia a

via em sua porc¢ao litoranea.

FIGURA 48 - Parques instalados FIGURA 49 - Parques instalados

ao longo da via. ao longo da via.
: : —

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em FONTE: Arquivo Pessoal, registro em
01/06/2013 - Sabado. 01/06/2013 - Sabado.

A funcao de circulacao é representada pelos pedestres, ciclistas, motos, veiculos de
pequeno porte e dnibus, no entanto ndo foi identificado fluxo intenso de nenhuma
das categorias. Mas o pouco fluxo que ocorre, acontece de maneira inapropriada, 0s
pedestres circulam nas vias de rolamento para carros, assim como as bicicletas que

em diversas situagfes nao fazem uso da ciclofaixa (Figuras 50 e 51).

FIGURA 50 - Ciclista circulando fora da ciclofaixa

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 01/06/2013 - Sabado.
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FIGURA 51 - Ciclistas circulando fora da ciclofaixa

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 01/06/2013 - Sdbado.

O maior problema visto esta aliado ao servigo ofertado pelos bares, pois € em sua
decorréncia que se notou os maiores pontos de interferéncia a fungao de circulagéo
voltada aos veiculos, pois os carros decorrentes da demanda dos bares, estacionam
em lugares inapropriados principalmente na prépria avenida, interferindo diretamente
no trafego, ja que a via s6 tem uma faixa de rolamento em cada sentido obrigando
os veiculos a trafegarem na contra mao. Mas ha espacos nas calgadas destinados a
colocagcdo das mesas e cadeiras, dessa forma ndo ha comprometimento da

circulacdo dos pedestres (Figura 52).

FIGURA 52 - Mesas e cadeiras na calgada

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 01/06/2013 - Sabado.
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Como atividade associada a funcdo de trabalho, foram identificadas as

movimentacdes agregadas aos bares e quiosques.

3.2.2 Forma

A ocupacao da regido em analise, a cerca da Avenida Brasilia Formosa, se deu de
forma desordenada e irregular, varias tentativas de regularizacdo fundiaria e de
urbanizacdo foram realizadas sem sucesso, no entanto em 2004 a localidade de
Brasilia Teimosa recebe um projeto de urbanizacdo. Tal projeto teve como objetivo
relocar as familias que residiam em palafitas a beira mar transferindo-as para um
conjunto habitacional no bairro do Cordeiro - Recife/PE e proporcionar aos
moradores que permaneceram na area melhores condi¢des de habitabilidade,
através da oferta de infraestrutura e de equipamentos.

O bairro de Brasilia Teimosa, pertencente a Zona de Adensamento Construtivo 1
Controlada — ZAC 1 Controlada (Figura 53), a localidade também tem o
reconhecimento de area inseridas em Zonas Especiais de Interesse Social — ZEIS,
segundo a Lei n. 16.176/96.
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FIGURA 53 - Brasilia Teimosa - ZAC 1

FONTE: Mapa de macrozoneamento, Plano Diretor de Recife.

Assim a descriminacgao do bairro como pertencente a ZAC Controlada 1, aliado ao
seu carter de ZEIS faz da regido uma area com controle de adensamento
construtivo, fundamentada sobre a implantacao de infra estrutura, principalmente do
saneamento ambiental. A predominancia de ocupacao € por populacdo de baixa
renda que detém o direito de uso da localidade.

Considerando esses fatores legais de influéncia sobre a formacao fisica da area e o
projeto de urbanizacdo realizado em 2004, em analise foi possivel verificar
residéncias de baixo padrdo construtivo, dotadas de gabarito reduzido, com limite
maximo de trés pavimentos (Figura 54).
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FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 01/06/2013 - Sabado.

O saneamento ambiental em torno da via funciona de maneira satisfatéria, mesmo
nos periodos chuvosos ndo se pode notar pontos consideraveis de alagamento,
assim como também nao ficou visivel nenhum ponto de coleta de saneamento
basico exposto. Sobre o lixo, foram identificados pontos no qual os moradores
depositam os residuos a espera do caminhdo de coleta, sem acumulo de grande
quantidade de lixo.

A acessibilidade é oferecida de maneira insuficiente, pois a area nao dispde de
quantidade satisfatéria de rebaixo de calcadas, nem de sinalizacao tatil. A travessia
de pedestres é aplicada de maneira elevada em alguns trechos (Figura 55). A
circulacdo também se torna comprometida em parte das calcadas por estarem
ocupadas de maneira indevida pela realizacdo de atividades, principalmente das
vinculadas a fungéo de lazer e em alguns trechos a cal¢ada € estreita, com cerca de
um metro de largura aproximadamente (Figura 55).
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FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 01/06/2013 - Sabado.

Como servicos ofertados ha a coleta de lixo regular que ocorre na area, a iluminacao
publica que € suficiente e a presenca de transporte publico por énibus que atende
todo o percurso da Avenida Brasilia Formosa (Figura 56).

FIGURA 56 - Servico de transporte publico

"-—r

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 01/06/2013 - Sabado.

A via em estudo tem por elementos compositivos duas faixas de rolamento, uma
para cada sentido de fluxo, uma ciclofaixa, parques, areas de estacionamento
trabalhadas a 45 graus as margens da avenida (Figura 57), calcadas em ambos os
lados, campos de futebol na faixa de areia e mobiliario urbano, dentre eles poste de
iluminagdo, paradas de 6nibus, orelhdes, mesas e bancos em areas de convivio e

lixeiras (Figuras 58, 59 e 60).
69



Avenida José de Souza Rodovalho 2% Proposta de Reestruturagéo

FIGURA 57 - Duas faixas de rolamento, ciclofaixa e estacionamento

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 01/06/2013 - Sabado.

FIGURA 58 - Mesas, bancos e orelhdes

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 01/06/2013 - Sabado.
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FIGURA 60 - Lixeira

FONTE: Arquivo Pessoal, registro FONTE: Arquivo Pessoal, registro
em 01/06/2013 - Sabado. em 01/06/2013 - Sabado.

Nao foi identificada a presenca significativa de agenciamento de paisagismo ou
mesmo de arborizacdo, esta ocorrendo de maneira pontual e esporadica (Figura 61).

FIGURA 61 - Arborizagao

FONTE: Arquivo Pessoal, registro em 01/06/2013 - Sabado.
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Depois da investigacao realizada a cerca da execucao das funcbes de circulagéo,
residéncia, trabalho e lazer verificadas na Av. Brasilia Formosa foi possivel concluir
que a estrutura fisica da localidade atende em alguns aspectos as necessidades da
populacdo, porém tais concessées de estrutura acabam por gerar conflitos em

alguns pontos da avenida.

Como proposta ao projeto de urbanizacao executado na avenida foram implantados
quiosques as suas margens a fim de proporcionar condicbes de trabalho e
consequentemente de lazer, esta solucdo resgata a vida dos espacos publicos e
convida os usuarios para ali permanecerem, se relacionarem e fazerem uso das

estruturas ofertadas.

E possivel colocar também como pontos positivos deste projeto de requalificacéo a
implantagédo de vagas de estacionamento e a ciclofaixa. Mesmo considerando que
muitas vagas permanecem vazias enquanto carros permanecem estacionados na
via, assim como os ciclistas que circulam na avenida, nas calcadas e ndo na
ciclofaixa. Nota-se assim que aliado as propostas fisicas, a localidade necessita de

projetos sociais de conscientizacao.

Ja os parques implantados para comportar atividades de recreacao infantil estao
com pouco ou quase nenhuma utilidade, as criangas executam brincadeiras na faixa
de areia que tangencia a avenida e até mesmo nas préprias calgcadas, mas nao

utilizam os parques.

3.3 ANALISE COMPARATIVA

O objetivo desejado ao realizar estudos de caso é filtrar condigdes apropriadas a fim
de implanta-las em localidades de realidade semelhante, como forma de evitar erros

e filtrar solucdes.

Durante este estudo verificou-se a seguinte relagéo:
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TABELA 1 — Comparacao dos estudos de caso

ANALISE FUNCIONAL FORMA
ESTUDOS DE CASO -
ELEMENTOS MOBILIA RIO
l| ., L -
FUNCDES ATIVIDADES USO DO SOLO COMPOSITIVOS ACESSIBILIDADE URBANO
8 FIAXAS DE X
R s T T . R
o _ SOLO PARCELADO. | poy N, FAIKA | REBAIXO DEMEIO [PARADAS DE ONIBUS,
AV AYRTONSENNA | (00 i CIRCULACAO: pedestres, | ATE4 PAVIMENTOS:| L/ o oo o0 | FIO, SINALIZAGAD POSTES,
DA SILYVA R bicicktas, motos, camos, Gnibus; POUCA . TATIL JARDINEIRAS,
PERMEABILIDADE; | ONIBUS, CANAL, | pperoNTINUADA: LIXEIRAS;
CICLOFAIXA;
CIRCULACAO: pedestres, I )
bicicletas, IT.\'\E\.‘G. n:'.l.lz-w:.‘-;-r.ﬂ:us: OCUPACAO é;r‘:::_q\l?g
‘ CIRCULACAD TRABA LHO: hares, IRREGUL A; ATE3 | (SENTIDO DUPLOY SEM PARADAS DE ONIBUS,
AV. BRASILIA TRABALHO mstauranies, lanchonetes; p,{\.-r']u'r"rrcnﬁ-- = ClCLOFAIX A |SINALIZACAO TATIL, | POSTES, ORELHOES,
FORMOSA RESIDENCIA | RESIDENCIA: convivio, tamfas GRANDE | ESTACIONAMENTO COM FAIXA DE MESAS E BANCOS,
| e sticas; ) . N ! VESS| IXEIRAS;
LAZER _ dommsficas, PERMEABILIDADE; | PARQUES, CAMFO TRAVESSIA LIXEIRAS
LAZER: adulto(bares e jogos de S X ELEVADA:
e DE FUTEROL:
meza); infantil (jogos com bola);

Diante dos estudos de caso abordados, Avenida Ayrton Senna da Silva e Avenida
Brasilia Teimosa foi possivel verificar que tais localidades tem uma realidade
distinta, tanto quanto ao zoneamento, uso do solo, carater social e tipologia
habitacional. Mas, a partir desta diversidade de realidade notou-se que os elementos
fisicos empregados as condicbes urbanas sdo os mesmos, como por exemplo,

faixas de rolamento, ciclofaixas, equipamentos e mobiliario.

No entanto, o que varia é a forma de aplicar esses elementos e é esse o diferencial
de um projeto de reestruturacdo, requalificacdo ou até mesmo de urbanizacao,
apropriar-se de maneira correta e coesa de elementos fisicos com o objetivo de
proporcionar as condigdes adequadas para uma dada comunidade visando a

execucao das atividades iminentes a cada area e a sua realidade.

No caso da Av. José de Souza Rodovalho as propostas implantadas atendem de
forma abrangente a necessidade de melhorias sobre a funcéo de circular (Unica que
interfere de forma direta no funcionamento da avenida), no entanto estas alteracdes
ja deveriam ter considerado a necessidade de acesso por parte dos diversos tipos
de portadores de deficiéncia fisica, como os deficientes visuais.

Na Avenida Brasilia Formosa as propostas foram pertinentes ao incentivar as
relacdes de ocupacado do espago publico, mas foi possivel perceber também a
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necessidade em aprofundar as pesquisas que visam as necessidades locais e
principalmente da populacdo que ali reside, para nao dotar uma area com
equipamentos que sofrerdo abandono ou transformacdo a fim de comportarem

atividades originarias de outras fungdes.
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4. PROPOSTA

Este capitulo tem por objetivo apresentar uma proposta de reestruturacdo para a
Avenida José de Souza Rodovalho, localizada na cidade de Jaboatdo dos
Guararapes/PE.

No entanto, para chegar as propostas foi necessario aprofundar os conhecimentos
sobre a area de estudo, conhecer as deficiéncias, potenciais e interferéncias fisicas
e culturais atuantes sobre este local. E para obter tal entendimento, foi necessario

formular uma metodologia de analise.

4.1 METODOLOGIA

Como metodologia para o desenvolvimento desta etapa realizou-se pesquisas
bibliogréaficas, visitas ao local, coleta de dados e imagens, entrevistas, analises
sobre a area, mapas, consulta a legislacao e dois estudos de caso envolvendo areas
com caracteristicas semelhantes as encontradas neste objeto de estudo.

Durante as visitas foram feitas analises fisicas e funcionais a cerca da Avenida José
de Souza Rodovalho e do seu entorno e ainda registros de informagdes cedidas por
moradores da localidade por meio de entrevistas.

Com o intuito de coletar dados sobre o aspecto funcional, foi feita uma verificagéo a
cerca das funcdes e usos identificados na area e como a sociedade que ali vive ou
circula se comporta diante das diversas situacées e 0 que a via oferece para dar
suporte as atividades realizadas.

Em seguida, na analise fisica foram verificadas a infraestrutura que abrange a regiao
e as condicoes da avenida, como a tipologia das casas que compdem a sua
paisagem, o seu dimensionamento, o fluxo de diferentes meios de transporte e
pessoas. Para tal, a avenida teve sua forma fisica avaliada separadamente, pois ha
uma diferenciacao na sua tipologia e usos durante o seu trajeto, a via foi dividida em
4 trechos e em cada um desses foram considerados as divergéncias entre suas

duas margens.
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Apls estas etapas de analise, estudos e observacdes, foram realizadas entrevistas
com a populagdo que reside na localidade e a partir deste didlogo, relatado no
segundo capitulo deste trabalho, foi possivel filtrar informagdes de suma importancia
para o0 desenvolvimento de uma proposta mais pertinente a esta realidade,

considerando as deficiéncias da area, a caréncia de equipamentos, 0s riscos.

Ja por meio dos estudos de caso, presente no terceiro capitulo, foi possivel avaliar o
resultado das solugcdes adotadas. Considerando as peculiaridades, os problemas, a

cultura, habitos e necessidades de cada populacao envolvida.

4.2 SINTESE DO DIAGNOSTICO

A partir das diversas analises realizadas pode-se diagnosticar que a Avenida José
de Souza Rodovalho ¢é local de apropriacao da populacao que ali reside utilizando-a
como espacgo publico importante ao atender as diversas fungdes, como: circulacéo,

residéncia, trabalho e lazer.

Tal apropriacdo €& tida como potencialidade, quando executada de maneira
controlada, pois € por meio deste tipo de ocupacdo e permanéncia que as ruas
ganham vida e movimento, sdo estes habitos que compdem a paisagem de uma

localidade rica em cultura.

Mas, o fator determinante que retarda o sucesso dessas ralacdées de convivéncia é a
auséncia da forma ideal para proporcionar o desenvolvimento social e cultural.
Sendo a forma representada pela oferta de infraestrutura, pela locacdo de

equipamentos e condicdes de permanéncia.

Na localidade foi possivel identificar problemas de infraestrutura, sdo eles a
drenagem ineficaz, o esgotamento sanitario precario, o abastecimento d’agua
insuficiente, a deficiéncia no direcionamento dos residuos solidos e a oferta e

fiscalizacdo da energia elétrica. Pois, sdo estes os pontos que além de oferecerem

76



riscos a populacdo também degradam o meio ambiente, como é o caso da Lagoa
Olho D’agua.

A mobilidade é comprometida, por um sistema viario falho e de estrutura fisica
inapropriada. Como problemas de interferéncia direta ao funcionamento da Avenida,
tém-se o0 descaso sobre a estrutura viaria, com um sistema desconexo e intransitavel
em determinados trechos, passeios deteriorados e limitacdo dos pedestres sob a
travessia entre as duas vias da avenida (travessia sob o canal).

Em decorréncia das condicées aqui expostas foi proposta a reestruturacdo da
Avenida José de Souza Rodovalho.

4.3 DIRETRIZES

A proposta de reestruturacdo para a Avenida José de Souza Rodovalho foi
estruturada em dois aspectos, um de maneira mais abrangente que indica acoes a
serem realizadas para garantir um bom funcionamento da area, as diretrizes gerais.
O outro aspecto representa as acdes a serem realizadas que interferem de forma
direta na estrutura e no funcionamento da via, influenciando no tratamento fisico do
espaco, estas seriam as diretrizes especificas. Logo, as duas diretrizes devem atuar

de maneira conjunta, pois uma estrutura dara suporte ao funcionamento da outra.

Como diretrizes gerais propde-se:

e Reformular o plano de mobilidade, enfatizando principalmente a eficiéncia e a
area de abrangéncia da oferta do transporte publico.

e Preservar e valorizar o meio ambiente.

e Reestruturar o saneamento ambiental, visando a ampliacdo da rede de
esgotamento sanitario e drenagem por meio de um sistema de captacao,
destinacao e tratamento, expansdao da rede de abastecimento d’agua e
aprimoramento sob o servico de coleta de residuos.

e Expandir e fiscalizar a oferta de energia elétrica.
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e Implantar um programa socioeducativo, objetivando a preservagdo do meio
ambiente e a destinacdo adequada para o lixo, além de um programa de
coleta seletiva.

e Implantar na localidade equipamentos destinados a convivéncia, pratica de
esporte, entretenimento, lazer e comercio.

e Implantar um programa de controle de animais visando evitar a circulagao
destes de forma descontrolada em meio publico.

e Formular um plano de seguranca em participacdo com a comunidade.

e Realizar periodicamente a manutencao das vias e dos passeios de pedestres.

As diretrizes especificas se baseiam nos aspectos funcionais e fisicos. Os aspectos
funcionais tém por principios a organizacdo das atividades por meio da locacao
estratégica de equipamentos e areas de convivio. O aspecto fisico volta-se para a
infraestrutura, o sistema viario, o tratamento do canal, o paisagismo, a disposi¢ao

dos passeios publicos.

Dentro destes aspectos foram elaboradas as seguintes propostas:

Para receber a demanda necessaria a execucao das atividades recorrentes vistas
no capitulo 2, foi sugerida a implantacdo de equipamentos e de pontos de

convivéncia descentralizados.

A partir da andlise da area constatou-se que é necessario a localidade ter uma area
livre que comporte brincadeiras, reunides, encontros, dentre outros, para este fim foi
proposta uma Praga. Como forma de descentralizar os usos, ndo sobrecarregando a
Praca, por exemplo, e dar estrutura a permanéncia dos costumes da sociedade que
ja tem habitos arraigados serdo implantadas areas de permanéncia dotadas de

bancos e jardineiras.

Junto ao Mirante, préximo ao encontro do Canal com a Lagoa Olho D’agua sera
implantada um area de apreciacao da paisagem, valorizando o potencial paisagistico

que envolve a Lagoa e a vista privilegiada do Mirante. A area sera dotada de arvores
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de grande porte, aproveitando em sua maioria as ja existentes e ainda serao
implantadas novas espécies, porém de mesmo porte, proporcionando conforto

térmico favoravel a apreciagao.

Serd implantada também uma area livre propicia a acomodacdao do comercio
itinerante, representado pela Feira do Troca. A feira necessita de ordenamento e de
um local apropriado para acontecer, pois hoje ela acontece na Avenida em dias de
Domingo.

O fator relevante para a escolha dos locais a receber os espacos de convivio partiu
da analise dos usos e atividades, onde foi possivel perceber a repeticdo das

atividades sendo realizadas no mesmo local de forma corriqueira.

1.3.1 Recuperacao das areas de convivio

A proposta consiste em um reordenamento na posicao das calgcadas e vias, tal
intervencao foi possivel a partir de um avanco de 2,5m sobre a calha do canal
existente, desta forma a capacidade de captagcdo do mesmo nao sofreu alteracdo.

Este avanco sera recoberto com uma grelha metalica permitindo a permeabilidade
desta estrutura sobre o canal, sendo que 1m destes 2,5m sera destinado ao plantio
de grama e vegetacao rasteira e os 1,5m restantes dardo espacgo a circulacao de
pedestres. Agregado a estes 2,5m concedidos pelo avango sobre o canal tém-se
mais 2,5m de calcada recoberta por paralelepipedo cerrado, sendo mais 1,5m para
a circulacédo de pedestres e 1,0m para a faixa de servico destacados por paginacao
de cor diferenciada. A faixa de servico deve comportar as arvores ja existentes e as

novas vegetagdes de médio porte, 0s postes, 0s rebaixos de calcada (Figura 62).
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FONTE: Arquivo pessoal.

A proposta ird oferecer duas condi¢oes de circulacao sobre o Canal, uma delas sera
permitida a passagem de carros e a outra apenas de pedestres. As areas de
permanéncia serdo locadas como uma extensdo destes pontos de travessia de
veiculos (Figura 63), pois foram nessas areas que se percebeu a execugao de
atividades de maneira constante. Estes espacos serdo dotados de bancos,
jardineiras, canteiros com vegetacao rasteira e areas livres.

FIGURA 63 - Areas de permanéncia

AREA DE_
PERMANENCIA

FONTE: Arquivo pessoal.
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A primeira area de convivio/permanéncia esta compreendida entre o cruzamento da
Avenida Barreto de Menezes e a Rua Rosa Amélia da Paz com a Avenida José de
Souza Rodovalho. Conforme visto no capitulo 2 deste trabalho, as criangas ja tinham
o habito de desenvolver brincadeiras com bola neste local. Dessa maneira foi
proposta uma area recobrindo o canal com 50m de extensdo, sendo dotada de

jardim e bancos de concreto, mas a area livre detém maior abrangéncia.

FIGURA 64 - Area de permanéncia

N

FONTE: Arquivo pessoal.

As proximas trés areas sdo exatamente nos cruzamentos das Ruas Rosa Amélia da
Paz, Maestro Nélson Ferreira e Sao Sebastidao com a Av. José de Souza Rodovalho,
estas areas tem uma peculiaridade entre si. Sdo dotadas de pontes para travessias
dos carros sob o canal, mas é justamente nas calcadas destas pontes que a
populacao se reune para conversas e jogos (conforme analise no capitulo 2). Assim,
foram propostas areas de convivio estendendo as duas faces da ponte em 25m de
cada lado, estes espagos possuirao canteiros e jardins associados a patios de
circulagdo com bancos de concreto.

1.3.2 Mobilidade

No ambito da mobilidade a Avenida José de Souza Rodovalho permitira a circulagéo

no sentido Norte-Sul/Sul-Norte. Onde mais ao Sul esta via levara a Lagoa Olho
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D’agua onde esta prevista, pela Prefeitura do Municipio, a execu¢cao de um projeto

de revitalizagdo que planeja implantar um parque metropolitano em seu entorno.

O planejamento de mobilidade pra area envolve diversos meios de circulagéo,
incentivando principalmente o uso do transporte publico representado pelo énibus ja
que havera integracdo do sistema de vias e a oferta dos servicos permitira a
integracdo de diversos bairros (Piedade/Cajueiro Seco/Jardim Piedade/Candeias).
Demais veiculos automotores também circulardo na avenida, além de pedestres e

bicicletas, estas circularao pela ciclofaixa.

A via é cortada por trés importantes Ruas, a Rua Rosa Amélia da Paz e a Rua
Maestro Nélson Ferreira fazem a ligagdo entre os bairros de Piedade e Cajueiro
Seco e ainda a Estrada da Batalha. E a Rua S&o Sebastido leva ao mesmo sentido
das outras duas ja citadas (oeste), mas até chegar na Avenida José de Souza
Rodovalho passa pelo bairro de Jardim Piedade sendo a sua principal via de acesso.

Estas trés ruas compéem a malha urbana de maior hierarquia do entorno proximo,
pois representam um eixo de ligacdo (norte-sul) cortado por ter eixos no sentido
(leste-oeste) que tem uma demanda acentuada ja que dao acesso a Estrada da
Batalha e posteriormente a BR 101.

Logo, os pontos de maior movimentacdo da Avenida José de Souza Rodovalho
correspondem a estes cruzamentos, sdo neles que os veiculos e os pedestres

trafegam com maior frequéncia.

A estrutura viaria sera dotada de duas vias uma em cada sentido, separadas de
forma paralela pela calha do Canal. A via que faz o sentido Norte-Sul ira oferecer
duas faixas de rolamento, aliada a esta via havera uma ciclofaixa com duplo sentido
na sua porcao esquerda. Ja a via no sentido Sul-Norte tera a mesma disposicao,
mas a faixa da esquerda ira comportar vagas de estacionamento de maneira
intercalada. Pois, foi possivel verificar durante as analises que por as residéncias
nao possuirem vaga de estacionamento prépria a via é utilizada também com esse

fim (Figura 65).
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FIGURA 65 - Disposicao das vias e calcadas

ESTACIONAMENTO

FAIXA LIVRE

FONTE: Arquivo pessoal.

Sobre o paisagismo, para acomodar as arvores existentes e como forma de quebrar
a estatica do trajeto e provocar sensacdes ao transeunte, durante o percurso ha uma
variacao entre as larguras da faixa de servico, circulagcao e jardins. A faixa de servico
alarga para 2,5m nos trechos onde ha arvores existentes, a circulacao e os jardins,
tratados com grama e vegetacao rasteira, sdo modificados de forma alternada entre
estes 3 itens (Figura 66). Sera feita a implantacdo de novas espécies de médio
porte, locadas de 10 em 10 metros aproximadamente e de maneira alternada com a
outra margem, e integracdo das antigas de grande porte ao novo contexto local
(Figura 65).

83



FONTE: Arquivo pessoal.

Considerando que parte da calcada existente localizada na face do canal foi
diminuida ja que foi disponibilizado outro espaco para circulagdo (porcéo a cima do
Canal) a via péde ser remanejada a aproximar-se mais da calha do Canal. Assim, foi
possivel aumentar para 3,5m o padrdo das calgadas que margeiam as edificagdes.
Nestes 3,5m, 1m sera de faixa de servico, 1,5m de circulagcdo e 1m de faixa de

acesso as residéncias (Figura 65).

Ja as condicoes de travessia sobre o Canal serdo trabalhadas de forma alternada,
em alguns casos sO sera possivel realizar travessia de pedestres e outras também
de veiculos. Sendo oito a quantidade de travessia exclusiva de pedestres e cinco de
veiculos. Onde estas tem uma distancia média de 200 metros entre si.

Todas as condicbes vistas para a via priorizam a acessibilidade ndo s6 por parte de
pessoas com necessidades especiais, mas sim com o intuito de conceder o direito a
circulacdo a todos os pedestres e como forma de vos devolver a vida das cidades,

bairros ou comunidades.

84



Os postes de iluminacédo serdo instalados na porcao central da Avenida José de
Souza Rodovalho, proxima ao Canal, de maneira alternada entre os dois lados,
sendo estes distantes cerca de 35 metros, no maximo (Figura 67).

FIGURA 67 - Localizacdo dos postes e paradas de 6nibus

FONTE: Arquivo pessoal.

Os mobiliarios urbanos implantados sdo as paradas de énibus, bancos, lixeiras.

A integracdo da Avenida José de Souza Rodovalho com a malha urbano do entorno
apresenta-se em mapa (APENDICE 4). A proposta para a via esta representada em
plantas (APENDICES 5 A 11) e destas plantas foram extraidos detalhes das areas
de maior peculiaridade, destinadas ao convivio, a circulacdo de pedestres e a
travessia de veiculos sobre o canal (APENDICES 12 E 13).
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CONSIDERAGCOES FINAIS

A partir do desenvolvimento deste trabalho foi possivel concluir que ha diversas
maneiras de intervir em um espaco urbano com o objetivo de melhorar suas
condicées de habitabilidade e permanéncia. Mas, o fundamental ndo é implantar
estrutura ou equipamentos de forma involuntéria e impensada. O ideal é a partir de
um estudo sobre a sociedade que ali reside ou transita, sua cultura e seus habitos,
identificar quais condicoes podem ser tidas como ideais ou satisfatorias para servir
de apoio e até mesmo instrumento para o desenvolvimento de suas atividades

cotidianas.

Com esse objetivo, se analisou as fungdes e acontecimentos recorrentes a Avenida
José de Souza Rodovalho e em paralelo a esta realidade foram avaliadas duas
avenidas, a Avenida Ayrton Senna da Silva e a Avenida Brasilia Formosa. A analise
a cerca dos fatos que ocorrem em outras localidades serve de base para que além
da visao sobre o0 objeto de estudo seja possivel vislumbrar outras realidades, formas
de habitacdo, de usos e a partir do amadurecimento deste olhar discernir quais

solucdes cabem a cada situagao.

Dessa maneira, pode-se perceber que a Avenida José de Souza Rodovalho além de
propostas pontuais de carater fisico, necessita também de propostas mais
abrangentes, visando a participagdo social tanto na concepc¢ao projetual quanto em
planos de educacao socioambiental. E para atender estes dois aspectos, neste nivel
de estudo, foram propostas diretrizes gerais e especificas. Estas devem atuar de

maneira conjunta.
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ANEXOS

NBR 9050/2004

A sinalizacao tétil indicada para o piso envolve duas situacdes, as de alerta com a
intencao de informar ao transeunte a presencga de riscos no percurso € a direcional
que serve como um guia para tracar um caminho de seguranca.

A sinalizacao de alerta € marcada pela modulacéo de um piso padréo (Figura 6).

FIGURA 68 - Sinalizacao tatil de alerta — Modulagao do piso.
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FONTE: NBR 9050:2004

A instalacdo do piso de alerta faz-se necessaria nas seguintes situacoes:

a) obstaculos suspensos entre 0,60 m e 2,10 m de altura do piso acabado, que
tenham o volume maior na parte superior do que na base, devem ser sinalizados
com piso tatil de alerta. A superficie a ser sinalizada deve exceder em 0,60 m a
projecao do obstaculo, em toda a superficie ou somente no perimetro desta (Figura
7).

b) nos rebaixamentos de calgadas, em cor contrastante com a do piso (Figuras 8 e
9).
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FIGURA 69 - Sinalizacao tatil de alerta em obstaculos suspensos - Exemplo.
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FONTE: NBR 9050:2004

FIGURA 70 - Sinalizacao tatil de alerta nos rebaixamentos das calgadas — Exemplo 1.
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FONTE: NBR 9050:2004
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FIGURA 71 - Sinalizacao tétil de alerta nos rebaixamentos das calgadas — Exemplo 2.
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FONTE: NBR 9050:2004

A sinalizacdo do piso direcional é marcada pela modulacdo de um piso padrao
(Figura 10).

FIGURA 72 - Sinalizacgao tétil direcional — Modulacao do piso.

35a42

AN A A A
= - o/ e/
L1283 5l
_ _30a40 “70a85 "

*dimensdes em milimetros
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A instalacdo do piso direcional faz-se necessaria em areas de circulacdo na
auséncia ou interrupgcdo da guia de balizamento, indicando o caminho a ser
percorrido.

A composicdo da sinalizacdo tatil de alerta e direcional deve seguir as seguintes
condi¢cdes de aplicacao:

a) quando houver mudanca de direcado entre duas ou mais linhas de sinalizacao tatil
direcional, deve haver uma area de alerta indicando que existem alternativas de
trajeto. Essas areas de alerta devem ter dimensado proporcional a largura da
sinalizacao tatil direcional, conforme (Figura 11);

b) quando houver mudanca de dire¢cdao formando angulo superior a 90°, a linha-guia
deve ser sinalizada com piso tatil direcional, conforme (Figura 12);

c) nos rebaixamentos de calcadas, quando houver sinalizacao tatil direcional, esta
deve encontrar com a sinalizagao tatil de alerta, conforme (Figuras 8 e 9);

d) nas faixas de travessia, deve ser instalada a sinalizagao tatil de alerta no sentido
perpendicular ao deslocamento, a distancia de 0,50 m do meio-fio. Recomenda-se a
instalacao de sinalizacao tatil direcional no sentido do deslocamento, para que sirva
de linha-guia, conectando um lado da calcada ao outro, conforme (Figuras 13 e 14);
e) nos pontos de 6nibus devem ser instalados a sinalizacao tatil de alerta ao longo
do meio fio e o piso tatil direcional, demarcando o local de embarque e
desembarque, conforme (Figura 15).

FIGURA 73 - Composicao de sinalizacao tatil de alerta e direcional — Exemplo.
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> Proposta de Reestruturagéao

FIGURA 74 - Composicao de sinalizacao tatil de alerta e direcional — Exemplos de mudangas de

direcao.
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FIGURA 75 - Rebaixamento de calgada com sinalizagao tatil de alerta e direcional — Exemplo.
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FIGURA 76 - Faixa elevada com sinalizag&o tatil de alerta e direcional — Exemplo.
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FIGURA 77 - Sinalizagao tatil no ponto de énibus — Exemplo.
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